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2. NAVRHOVA CAST

2.1 CILE, ZASADY ZPRACOVANI A STRUKTURA NAVRHU

Navrhova &ast je zpracovana pro navrhovy horizont roku 2031 s etapizaci realizace prioritnich opatfeni
v horizontu 5 let.

Navrhova &ast GD vychazi z pravniho stavu Uzemniho planu mésta Ostrov, vyhledovych zamérd mésta
Ostrova, v souladu se ,Strategickym planem rozvoje mésta Ostrova“ a cili regionalnich a republikovych
rozvojovych dokumentt pro oblast dopravy.

Ve vztahu k regionu jsou vyuzity podklady a rozvojové dokumenty Karlovarského kraje v aktualnim stavu
(zejména zasady izemniho rozvoje - ZUR KK) a ve spolupraci s IDOKem (Koordinator integrovaného
dopravniho systému Karlovarského kraje, p.0.) jsou uplatnény principy planovaného IDS. Je vyhodnocen
a optimalizovan primét regiondlnich vazeb na Uzemi mésta Ostrov. Jsou zohlednény regionalni
zelezniéni a autobusové linky, stejné jako automobilové i cyklistické trasy propojujici mésto s regionem,
slouzici pro pfenos regionalnich vztah(.

S ohledem na analytickou ast a pfedpokladany rozvoj uzemi je navrzen odpovidajici rozvoj sité vSech
druh( doprav, jejich provazanost a vzajemna koordinace. V navrhu uvazovany rozvoj jednotlivych
subsystému je proveden s pfihlédnutim k tvorbé negativnich vlivii z dopravy, zejména vlivy hluku a emisi.

Soucasti je vyCisleni investicni naronosti navrhovanych Uprav a dopravnich staveb.

Celkové je navrzen kompletni systém obsluhy Uzemi vdemi subsystémy s kapacitnim posouzenim a
vyhodnocenim kritickych mist pro ndvrhovy horizont Generelu dopravy (rok 2031).

Navrh vychazi ze zpracovanych dokumentaci jednotlivych subsystému a navrhuje vytvofeni komplexniho
multimodalniho systému s vzajemnou provazanosti. V dlouhodobém horizontu by tak mél byt dopravni

vvvvvv

systém0 pfi zachovani ¢i zlepSeni dopravni obsluznosti.

Etapovy navrh byl ovéfen na dopravnim modelu a podle pracovnich vysledkd a po projednani upraven.
Model pracuje s kapacitou jednotlivych dopravnich koridor( a uzlG s navrhem jeji realne optimalizace.

V zavéru navrhové &asti je na zakladé predchozich kapitol pfehledné zpracovan ,Akeni plan GD mésta
Ostrov seznam projekti“ s uvedenim jednotlivych investiénich aktivit v pofadi podle doporuéené priority,
hlavni charakteristiky s pfipadnym Uzemnim primétem (délka, plocha), stavem pfipravenosti,
prfedpokladanym harmonogramem a odhadem investi¢nich nakladu.

AkEni plan také zahrnuje navrh méfitelnych indikatord a navrh procesu jejich sledovani, aby bylo mozno
vyhodnocovat, jak je naplfiovana schvéalena vize.

Navrh realizace jednotlivych opatieni obsahuje aktivity investi¢niho i neinvesti¢niho charakteru v oblasti
rozvoje dopravni infrastruktury. NavrZzené neinvesti¢ni aktivity jsou zpravidla finanéné méné narocné.
Jedna se o aktivity dopravné inzenyrského a organizaéniho charakteru véetné vyuziti managementu
mobility k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota ve mésté v ramci cile D
Management dopravy.
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2.1.1 Strategické cile

Navrh opatfeni je proveden s cilem snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta v ramci cile B - Inovace.
Navrh nizkoemisni zény nebyl proveden. Misto toho je kladen dlraz na podporu zavadéni inovaci a
alternativnich pohon0 vozidel.

Projednani konceptu navrhu opatfeni — v pracovnich skupinach, s politiky, partnery, odborniky, bylo
poznamenano pandemii COVID. Proto bylo pfistoupeno k projednani za pomoci technologii.

V dlouhodobém horizontu je doporuc¢en pro mésto naplfiovani téchto cill, ten byl projednan pracovni
skupinou dne 8.2.2022 a na vefejném projednani v prvnim Ctvrtleti roku 2022. Budou podporovany
aktivity péSich, cyklistd a rozvoj VHD. Pfiméstska autobusova doprava bude podporovana i nadale v
ramci IDS. V planu jsme dosli ke shodé na nezvySovani kapacity pritahu mésta a omezeni tranzitu na ul.
Jachymovska.

V ramci navrhové ¢asti byly zpracovany podklady pro prezentaéni materialy.

Preferovana vize GD je:

- Mésto vzorem Cisté dopravy.
- Mésto kratkych vzdalenosti.
- Mésto vSech druhl dopravy.

Opatfeni, které usnadni Zivot jsou €lenéna do 4 cilt (okruht):

A, Bezpecnost (snizeni dopravnich nehod),

B, Inovace (snizeni emisi CO;),

C, Misto pro Zivot (Podminky pro efektivni, estetickou a funkéni dopravu),

D, Management dopravy (Efektivni Fizeni planovani dopravy a mékka opatfeni pro podporu udrzitelné
dopravy).

Strategicky cil

(a jeho vyjadFeni) Opatieni (a jeho cil)

A1 Bezpecéné pfechazeni

A2 Bezpeéné na kfizovatkach

A3 Bezpeéné na kole

A4 Bezpecéné do Skol

B1 Elektromobilita

B2 Preference BUS

Inovace B3 Inteligentni zastavky

B4 Inteligentni kiizovatky a preference 1ZS

B5 Podpora vystavby parkovacich ploch

C1 Podpora stezek pro chodce

C2 Tvorba zén 30

C3 Omezeni tranzitu

C4 Zajisténi parkovacich kapacit rezidentu

C5 Uprava nevyhovuijicich a doplnéni novych chodniki
C6 Obousmérny pohyb cyklistll v jednosmérkach

C7 Podpora a rozvoj VHD v¢. zajisténi nového trasovani
C8 ZlepSeni zastavek VHD

C9 K+R u kol

C10 Vystavba spoleénych stezek

5

Bezpecénost

Misto pro zivot
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Strategicky cil

(a jeho vyjadFeni) Opatieni (a jeho cil)

C11 Misto pro odstaveni autobusu

C12 Uprava nevyhovuijicich profilli a pferozdéleni mista

C13 Rekonstrukce komunikaci a mostl

C14 Bikesharing

D1 Budovani pozitivni image udrZitelné dopravy

D2 Dopravni vychova a osvéta

Management D3 Komunikace a informovanost U¢astnik( dopravniho provozu
dopravy D4 Kvalitni dopravni dokumentace

D5 Integrovany dopravni systém

D6 Manazer mobility

Tabulka 1: Strategické cile a jejich vyjadreni

Stanovena koncepce je reflektovana v navrZzenych opatfenich.

2.1.2 Navrh zmén procesu planovani dopravy na drovni mésta

Odbor rozvoje a uzemniho pldnovani mésta Ostrov je vedoucim partnerem pfi zpracovani Generelu
dopravy (GD). Tento odbor m& v gesci vétsinu ¢innosti navrzenych v GD. Odbor Uzce spolupracuje s
vedenim mésta a Odborem spravy majetku. Pro posileni realizovatelnosti ¢innosti navrzenych v GD je
predpokladano zajisténi ¢innosti Manazera mobility viz. opatfeni D6. Dnes tyto innosti zastfeSuji odbory
rozvoje a spravy majetku, v€. dopravni komise mésta.

Navrh zmén procesu planovani mobility na Urovni mésta je proveden s cilem sjednoceni izolovanych
jednotlivych koncepci a aktivit vykonavanych v ramci mésta. Pfinos GD je v nalezeni synergii v feSeni
jednotlivych &asti planovani, provedeni hlubsich analyz s cilem uréeni konkrétnich problémd a
prioritizace jejich feSeni.

PROVADENI OPATRENI D1 - BUDOVANI POZITIVNI IMAGE UDRZITELNE DOPRAVY

Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je zajistit povédomi
vyhod nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napf. k tfidéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vyCerpatelné a kazda cesta provedena vozidlem na fosilni paliva bude v blizké
budoucnosti povazovana za zbyte¢nou.

Ustfedni postavou v rozhodovacim procesu je &lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby dopravniho
prostfedku ovlivilujeme realizaci cesty a jeji vlivy, v€. negativnich vlivli na Zivotni prostiedi.
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Obrazek 1: Priklad volby dopravniho prostfedku, zdroj: Greenpeace

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajiStujici informace o udrziteIné dopravé a multimodalni planovani
cest.
Jednou z aktivit budovani image udrzitelné dopravy je jednotné barevné schéma vozidel VHD. Dale je

vhodné zajiStovat seminaie na téma udrzitelné dopravy. Prezentovat nové moznosti vyuzivani udrzitelné
dopravy ve mésté, jit pfikladem. Pouzivat kolo pfi cesté do prace zaméstnanci Ufadu a vedenim mésta.

Setkani vedeni mésta s ob&any na akcich pro podporu udrzitelné dopravy.
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Obrazek 2: Dobra praxe podporovanych aktivit, reklama na MHD Plzeri, zdroj:www.pmdp.cz

PROVADENI OPATRENI D2 - DOPRAVNi VYCHOVA A OSVETA

Dopravni vychova a osvéta je dlouhodoby proces, ktery zaCina v matefskych Skolach a konéi praci se
seniory. Osvétové akce budou dale pokracovat v gesci Odboru dopravné spravniho, s podporou Méstské
policie. Mé&li by byt zaméfeny zejména na bezpecnost provozu (napf. pfechazeni vozovky, jizda
dopravnich vozidel, cyklistika, bezpe¢nost na autobusovych zastavkach a informovanost cestujici o
vhodném chovani ke snizeni rizika kradeze a napadeni, jizda pod vlivem nedovolenych latek, atd.) na
pozemnich komunikacich a osvétu udrzitelné dopravy.

V ramci tohoto opatieni je podporovano mnozstvi aktivit, napf.:

vv v

- Bezpetné na silnicich, détska vytvarna soutéz zaku zakladnich Skol.

- Détska policie, prakticka ukazka prace Méstské policie v terénu.

- S détmi na pozemnich komunikacich — besedy, prakticka ukazka v dopravnim provozu

- Motobesib — spole¢na akce motorkar(i a Policie, zaméfena na bezpec¢nou jizdu na motorce.

- Do prace na kole, soutéz v jizdé do prace na kole s vyhodnocenim a odménami.

- Besedy pro seniory, diskusni féra mezi Méstskou policii a seniory.

- Evropsky tyden mobility (ETM) — akce na podporu udrzitelné dopravy, besedy, cyklojizdy,
snidani pro cestujici MHD zdarma, sportovni odpoledne a vytvarnou soutéz. Evropsky tyden
mobility (ETM) je kazdorocCni iniciativa Evropské komise, ktera upozorfiuje na neudrzitelny
narlst individualni automobilové dopravy ve méstech a inspiruje k moznym Ffe$enim. Tato
iniciativa probiha pravidelné, treti tyden v zafi, a konéi Dnem bez aut.

V tomto sméru je jednim z lidr(i mésto Otrokovice, které nabizi celou fadu mékkych opatfeni pro zvyseni
bezpelnosti a podporu udrzitelné dopravy.



Ctvrtek 16. 9. 2021

Den bezpeénosti, 15.30-17.30 hod.,
Rekreaéni oblast Stérkoviéts. Jedineéna
moznost setkani se slozkami, které v nasem
kraji chrani zdravi, majetky a Zivoty ob&anu.
Se svoji technikou a ukazkami prace se
predstavi policie, zachranna sluzba, Armada
CR a dal$i. Vstup zdarma.

Vyjizdka na kolobézkach pro dospélé

i déti (zacatecnici i pokrogili) s TJ Jiskra
Otrokovice, start v 17 hod. od sokolovny.
Trasa cca 10 km. Rezervace kolobéZek na
tel. 724 348 747. Vstup zdarma.

Patek 17. 9. 2021

« Pohadky v dopravé, 15-18 hod., park pied
poliklinikou. | pohadkové postavicky obcas
nékam cestuji. Vyzkousejte, jestli zviadnete
splnit Gkoly, které si pro Vas pripravily.

Start na trasu do 17 hod. Vstup zdarma.
Sportovni odpoledne s taborakem s TJ
Jiskra Otrokovice, zacatek 17.30 hod.,
hfisté u sokolovny. Sportovni aktivity pro
déti i dospélé. Vstup zdarma.

Sobota 18. 9. 2021

» Béh pro Gambii, start 10—11.15 hod., stadio
TJ Jiskra Otrokovice. Nadacni nesoutézni

pro zajemce vSech vékovych kategorii, jel

vytéZek poputuje prostfednictvim ol i

Kola pro Afriku na pomoc africkym

jejich cesté za vzdélanim.

'V ramci akci
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Nedéle 19. 9. 2021

Poznej Otrokovice (nejen) na kole, start
13.30-15 hod. od dopravniho hii§t¢ DDM
Sluni¢ko na Travnikach. Tradi¢ni jizda
méstem pro rodice s détmi v délce

cca 7 km. V cili na taborové zakladné DDM
Slunigko na Stérkovisti bude pripraveno
malovani na obli¢ej pro déti zdarma, rizné
sportovni aktivity, workshopy a taborak. Na
misté bude také moznost zakoupeni
drobného obcerstveni. Vstup na akci zdarma.
Sbirka Kola pro Afriku, 13-15 hod., dopravni
hiisté DDM Slunicko na Travnikéach.
Odevzdavat mizZete nepotiebna kola nebo
prislusenstvi, pfip. cyklonaradi. Obsah sbirky
bude predan organizaci, ktera zajistuje
distribuci kol a jejich opravy v africké Gambii.

Pondéli 20. 9. 2021

Snidané pro cyklisty zdarma, 5.30-8 hod.
u altanu na cyklostezce Otrokovice-Zlin

v blizkosti sidli§té Travniky a dale na
odpocivadle na cyklostezce v blizkosti
spolecnosti Pipelife.

Cviceni se Sportklubem Eva, 17-20 hod.,
télocviéna Z$ T.G.M. Vyzkouset si mizet
bodyform; zumbu, pilates, deepwork, jo
nebo tabatu. Vstup zdarma.

tydne mobility

vzniklého problému se zvefejnénim kontaktujte povéfenou osobu na emailu

a zvefejnéné jingmi subjekty.

Utery 21. 9. 2021

Vyjizdka na kolobézkach pro dospélé

i déti (zacatecnici i pokrogili) s TJ Jiskra
Otrokovice, start v 17 hod. od sokolovny.
Trasa cca 10 km. Rezervace kolobéZek na
tel. 724 348 747. Vstup zdarma.

Streda 22. 9. 2021

MHD ZDARMA pro vSechny cestujici
Snidané pro cestujici MHD zdarma,
6-8 hod., zastavka linky &. 55 "POSTA"
na Travnikach.

Den bez aut, 15-18 hod., park pfed
Spole¢enskym domem. T&Sit se mizete
na ukazky a aktivity spojené s dopravni
tématikou. Vstup zdarma.

16. 9. - 19. 9. 2021

« Festival 1Q play (interaktivni vystava her
a stavebnic) — v8edni dny 12-18 hod., vikend
10-18 hod., kinosal Otrokovické BESEDY,
vstupné: 70 Ké&/osobu, rodinné
vstupné 250 K&, déti do 3 let véetné zdarma

i DDM Sluni¢ko Otrokovice budou pofizovany obrazové a zvukové zaznamy za Géelem prezentace organizatora akce. V pfipadé
icko.cz. i DDM Sluni¢ko Otrokovice nenese odpovédnost za zaznamy pofizené

Obréazek 3: Program ETM mésta Otrokovice 2021, zdroj: www.otrokovice.cz

DO PRACE
NA KOLE

Vyhlaseni /
vysledku e
a predavani =
vyher vyzvy

//

Do prace na kole, kolobézce,

pésky nebo poklusem 2021
za Zlin, Otrokovice a okoli

Kdy: étvrtek 10. éervna 2021 od 16.00 do 18.30

Kde: Otrokovice, nGmeésti 3. kvétna

Hraje kapela Ripteto. Ob&erstveni je zajisténo!

Dékujeme viem soutézicim za Géast,

celorepublikovym i lokainim partnertim za podporu.

# PORADA AUTOMAT

LGS T Y, e @ rwovs f— B L.

= zlin !i

Obrazek 4: Do prace na kole 2021, Otrokovice, zdroj: www.otrokovice.cz
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PROVADENI OPATRENI D3 - KOMUNIKACE A INFORMOVANOST UCASTNIKU DOPRAVNIHO PROVOZU

Osahuje aktivity zajistujici komunikaci s obCany, organizacemi a vefejnymi institucemi a zvySeni
informovanosti vefejnosti o dopravni situaci ve mésté, moznostech udrzitelné dopravy a pfipravovanych
projektech/ aktivitach v dopravé. Vhodnym médiem je Ostrovsky mésicnik nebo webové stranky mésta.

V rdmci prezentace dat vefejnosti navrhujeme méstu vyuzit také systém ArcGis, ktery je Siroce pouzivany
k prezentaci mapovych podkladu a strategickych map.

V rédmci opatfeni je zajiSténa agenda vyporadavani pfipominek, ktera je v gesci Odboru rozvoje a
uzemniho planovani, Odboru spravy majetku mésta Ostrov.

PROVADENI OPATRENI D4 — KVALITNi DOPRAVNI DOKUMENTACE

Obsahuje aktivity zajiStujici adekvatni pfipravu dopravnich dokumentaci pro pfipravované
projekty/stavby, v&. vazby na uzemni planovani.

Vybrané stavby navrhované v ramci planu mobility je nutné dale provéfit studii proveditelnosti dfive nez
bude pfikro€eno k jejich projektové pfipravé. Studie proveditelnosti se zpravidla zpracovava ve
variantnim feSeni a obsahuje posouzeni EIA, které je soucasti vybéru nejvhodnéjsi varianty (napf.
Vystavba vicetgelové haly pro logistiku a lehkou vyrobu — Dolni Zd'ar).

Zejména prechod na nizkouhlikovou dopravu jsi vyzada dal$i strategické zmény v energetice. VétSina
stanovenych cilG snizovani emisi je realizovana zménou paliva osobnich automobill pfechodem na
elektrickou energii. Dlouhodobé je vétsina (57,4%) elektrické energie je vyrabéna z fosilnich paliv. Pro
dosazeni snizeni emisi CO2 je nutna zména energetického mixu. Toto je v gesci statu. V ramci mésta je
vhodné zajistit zvy$eni podilu udrzitelnych zdrojd pfi zajisténi funkce M&U. Toto téma je vhodné
koordinovat s energetickou koncepci mésta.

V rdmci posuzovani zamérQ vystavby u projektu Jachymovska ulice — vle€ka — propojeni ul. Druzebni
s ul. Jachymovska, byl zjist&n negativniho vliv na napojeni pies kruhovou kfizovatku (zpracovano v DUR
01/2020) a je doporuCeno napojeni mimo kruhovou kfiZzovatku (nevznikd paty paprsek kruhové
kfizovatky).

V ramci opatfeni je podporovano aktualizovat Dopravni a urbanistickou studii Mirového namésti, feSenim
Upravy stavajicich zastavek VHD, vzhledem k bezpecnosti a pfehlednosti pro pési i vozidla.

PROVADENI OPATRENI D5 - INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
Krajsky koordinator dopravy IDOK zaijistuje integrovanou dopravu v Karlovarském kraji od 09/2019.
Hlavnim smyslem zfizeni této organizace je centralizace vefejné dopravy a jeji globalni systémové fizeni

z jednoho mista. V ramci tohoto systému je kompatibilni vétSina odbavovacich systému jak na Zeleznici,
tak v autobusové dopravé v regionu, véetné MHD.

10
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IDOK je povéfen k uzavirani smluv na dopravni obsluznost ve vefejné linkové dopravé a v drazni
dopravé.

Funkci organizatora je naplfovani strategickych cild v roviné kvalitativnich i kvantitativnich parametrd
rozvoje integrovaného dopravniho systému (IDS). Koordinator by mél zcela jednoznacné urCovat strategii
rozvoje IDS, urCovat rozsah vykonu v ramci IDS, garantovat jednotny tarif a zajiStovat dostatek
dostupnych informaci o IDS. V zajmu koordinatora je rovnéz zajistovani controllingu IDS.

Poslanim integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob je vytvofeni takového systému,
ktery pfi danych ekonomickych moZnostech uspokoji optimalnim zplsobem prepravni potfeby obyvatel
a navstévniki daného regionu, tzn. poskytne dostateéné kvalitni a cenové pfistupnou nabidku
prepravnich sluzeb potencionalnim zakaznikim, pfedevsim dostupnost cilli cest, a to co mozna nejvice
efektivnim zpisobem.

V ramci opatfeni navrhujeme sledovat zajisténi jednotného odbavovaciho systému v ramci IDS
zaloZeného v dlouhodobém horizontu na platbé platebni kartou a zajisténi vysoké kvality dopravni
obsluznosti v¢. zajisténi koordinace jizdnich fadd mezi jednotlivymi dopravci. V sou€asné dobé IDOK
vyuziva InKartu Ceskych drah, Karlovarskou kartu a Plzefiskou kartu ve vech druzich vefejné osobni
dopravy. S kartami je kompatibilni vétSina odbavovacich systémU jak na Zeleznici, tak v autobusové
dopravé v regionu v€etné MHD.

V réamci rozvoje preference VHD se doporuduje vyuzivat systémy, které zajisti kompatibilitu napfic¢
regionem {j. takové, které komunikuji na otevieném popsaném protokolu a to v odbavovacich systémech
i v ramci systému preference VHD. Zajisténi jednotného odbavovaciho systému by mélo byt dosazeno
také uznavanim jizdnich doklad mezi dopravci. Zajisténi IDS je v gesci IDOK.

PROVADENI OPATRENI D6 — MANAZER MOBILITY

Pro potfeby pfechodu Generelu dopravy do realizacni faze je navrzeno zfizeni pozice manazer mobility,
ktery bude koordinovat €innosti a postup praci navrzenych planem. Ten bude také prosazovat udrzitelnou
dopravu ve mésté&. Cinnosti budou rozd&leny mezi odbory rozvoje a spravy majetku. Vrcholové zastiténi
bude mit odbor rozvoje. Pozici je mozné sloucit se stavajici pozici nebo Fesit novym pracovnikem nebo
externim pracovnikem na ¢asteCny uvazek.

2.2  VYTIPOVANE OBLASTI K RESENI

2.2.1 Sit komunikaci - automobilova doprava

NAVAZNOST NA ANALYTICKOU CAST
Koncepce navazuje na analytickou €ast, kde byla prezentovana hlavni zjisténi a na strategické cile, které
byly vybrany jako zakladni opatfeni pro tvorbu ramce navrhu.

Koncepce automobilové dopravy pro nadchazejici obdobi vychazi z navrzenych opatfeni. Zakladnim
stavajicim nedostatkem sité je chybéjici propojeni ul. Druzebni a snizeni tranzitni dopravy na ul.
Jachymovska. Dopravni sit je rozdélena na zakladni - ZAKOS a ostatni. Zakladni sit pIni dopravni funkci.
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Slouzi tedy tranzitni a prijezdni doprave, kdy obsluha okolnich nemovitosti mize byt omezena. Ostatni
sit' pIni obsluznou funkci. Slouzi tedy cilové dopravé, kdy tranzitni doprava by méla byt omezena.

Z hlediska efektivity provozovani automobilové sit€ a souasné snizeni negativnich vlivi je vhodné
sbérnou sit’ provozovat s intenzitami v rozmezi 10 - 20 tis. vozidel. Tyto intenzity jsou akceptovatelné z
hlediska emisi z dopravy. Dovoluji také feSeni kolmych vazeb cyklistické a p&sSi dopravy a zaroven
nedochazi ke zdrzovani vefejné dopravy v dopravnim proudu.

Ve mésté Ostrov dosahuiji intenzity dopravy na sbérné siti komunikaci intenzity v rozmezi 3 - 7 tis. vozidel.
Dostatecné vyuZiti sbérného skeletu je dano funkénim zapadnim obchvatem silnice | tfidy, ktery slouzi
predevsim pro tranzitni dopravu a dopravni obsluznost vyznamnych primyslovych zén.

V analytické ¢asti byly identifikovany zasadni problémy automobilové dopravy, kterymi jsou zejména
pozadavek na snizeni vytizeni kfizovatky Jachymovska x Hlavni tfida, absence prdjezdnosti ul. Druzebni,
sniZeni tranzitu na ul. Jachymovska, vznik propojeni ul. Hlavni tfida s ul. Lidicka (v pfipadé vzniku
rozvojového Uzemi ostrov vychod, v€. obsluznosti MHD ul. Lidicka).

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie délnice, silnice nebo mistni komunikace
a jejich tfid rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni Ufad na zakladé jejiho urCeni, dopravniho vyznamu a
stavebné technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zakona €.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu. V Fizeni, silniéni spravni ufad
rozhoduje podle konkrétnich podminek v dobé& zafazovani komunikace (uvedeni komunikace do
provozu) a je mimo jiné vazan i s vlastnictvim komunikaci (v daném pfipadé se bude jednat o dohody
schvalované zastupitelstvem mésta).

V rezidentnich oblastech se navrh opira o zfizeni zén 30 s postupnou realizaci zklidnénych prvka.

POSOUZENI DOPRAVNIHO SKELETU VYMEZENEHO UZEMNIM PLANEM MESTA OSTROV...bude aktualizovano

Prelozka silnice 1/13 v k.U. Kvétnova az na hranici Uzemi mésta Ostrov

Zpracovava se studie tykajici useku od odbocky na Jachymov pies Kvétnovou, Staz nad Ohfi, BoC a
kon&i u Smilova. Hleda se nejpriichodnéjsi varianta skrze hledisko technické, ekonomické a nejvhodnéjsi
hledisko z pohledu Zivotniho prostfedi.

Uzemni plan s touto vystavbou pogita v ramci moznosti vyvlastnéni pozemk.

Pfelozka mistni obsluzné komunikace ve Vykmanové

S realizaci obsluzné komunikace pro napojeni zemédélské vyroby ve Vykmanové z duvodu rozsifeni
aredlu, Uzemni plan pocita v ramci moznosti vyvlastnéni pozemka i uplatnéni pfedkupniho prava.

Ostrov vychod - severojizni propojeni
V ramci navrhu GD je uvaZovano s propojenim:

1. Mistni obsluzna komunikace U Nemocnice s Hlavni tfidou:
- pFes ul. Severni (obsluzna) a nasledné ul. Masarykova (sbérna),
- druhym uvaZovanym spojenim pfes ul. Borecka.
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Navrhovana propojeni s ul. Hlavni tfida bude provedeno pfes stavajici kruhové kfizovatky.

2. Mistni obsluzna komunikace jako propojeni Hlavni tfidy s Lidickou ulici:

- novou obsluznou komunikaci mezi ul. Hlavni tfida (za Domovem pro seniory) s ul.
Lidicka, pfes ¢ast ul. Vanéurova (za garazemi).

Toto propojeni je Zzadouci v pfipadé vzniku rozvojového Uzemi pro bydleni - Ostrov vychod, V€.
uvazované obsluznosti MHD ul. Lidicka. Z aktudlniho dopravniho hlediska se uvazuje
s intenzitou desitek aut. Po vzniku rozvojového Uuzemi k bydleni Ize pfedpokladat intenzitu cca 2
vozidla na byt.

Uzemni plan s touto vystavbou poéita ve vyhledu a v rdmci moznosti vyvlastnéni pozemka i
uplatnéni pfedkupniho prava.

3. Mistni obsluzna komunikace jako propojeni Lidické ulice s KruSnohorskou ulici

V GD se s timto propojenim neuvazuje z divodu nizké intenzity aktualniho provozu. V pfipadé
rozSifeni ploch bydleni Ize realizaci této obsluzné komunikace doporudit, za ucelem zvySeni
dopravniho komfortu navrhovych ploch Ostrov vychod.

Uzemni plan s touto vystavbou poéita ve vyhledu a v rdmci moznosti vyvlastnéni pozemka i
uplatnéni pfedkupniho prava.

Vzletova a pfistavaci plocha pro sportovni étajici zafizeni ve Vykmanové - Letisté Ostrov

V UP mésta se leti§té nachazi ve zastavitelné plose zmén letisté. Do budoucna Ize zajistit komfortngjsi
obsluznost letisté vystavbou - Pfelozky mistni obsluzné komunikace ve Vykmanové (pro napojeni
zemédeélské vyroby ve Vykmanové z dlvodu rozsifeni arealu).

Cyklostezka Dolni Zdar — Kvétnova

Cyklostezka se na zapadnim konci se napojuje na cyklostezku Ostrov — Dolni Zdar (na Velké Rondo
2011, v navrhu cyklostezka €. 4), na vychodnim konci na komunikaci Ov€arna — Kvétnova (v navrhu
cyklostezka €. 3), cca uprostfed se nachazi odbocka na cyklostezku k Boreckym rybnikim (v navrhu
cyklostezka ¢&. 40, s navaznosti na Malé Rondo). V navrhu je dale uvazovano s propojenim pies
propustek silnice 1/13 na Vykmanov, kolem Boreckého potoku — cyklostezka €. 5).

Nové dopravni napojeni rozvojovych ploch kobercové vystavby RD severné nad mistni ¢asti Kfely

Dopravni napojeni pfes obchvat silnice 1/13 na pfelozku silnice 11/221. V pfipadé vystavby druhé etapy,
dle projektové dokumentace, se predpoklada dopravni napojeni ploch vystavby pfes intravilan mistni
casti Kfely.

Uzemni plan s touto vystavbou pogita v ramci moznosti vyviastnéni pozemkd i uplatnéni predkupniho
prava. Pozemky jsou v soukromém vlastnictvi a pfedpoklada se realizace soukromym investorem.
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NAVRH UPRAV KOMUNIKACNI SITE

Navrh FeSeni automobilové dopravy a snizeni negativnich dopadi produkce emise CO2 a hluku je
navrzen s ohledem na rozvojové plochy dané Uzemnim planem a Zasadami Uzemniho rozvoje
Karlovarského kraje.

Vazba na opatfeni A2 - Bezpené na kfiZzovatkach
K vyslednému navrhu propojeni ulice Druzebni s Jachymovskou byla vedena dvé jednani, na kterych
byly pfedlozeny varianty:

1. Propojeni ul. Druzebni pfes novou kruhovou kfizovatku Jachymovska x Hlavni tida, s funkci
sbérné komunikace az po ul. Nadrazni (dle US ). Toto bylo zamitnuto z diivodu vznikajiciho 5-
tého paprsku kruhové kfizovatky a vysokého narustu dopravy v bytové zastavbeé.

Obrézek 5: Rozdilovy kartogram stavu a r. 2031, s tpravou dle US, kdy zelenou barvou jsou oznadeny pfirGistky dopravy a
cervené ubytky, posouzeno v ramci modelu dopravy.
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2. Propojeni ul. Druzebni pfes novou kruhovou kfizovatku Jachymovska x Hlavni tfida, s funkci
sbérné komunikace az po ul. KruSnohorska (dle DUR). Toto bylo zamitnuto z duvodu

vznikajiciho 5-tého paprsku kruhové kfizovatky.

6=
A

Obrazek 6: Rozdilovy kartogram stavu a r. 2031, s Upravou dle DUR, kdy zelenou barvou jsou oznadeny pfiriistky dopravy a

cervené ubytky, posouzeno v ramci modelu dopravy.
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3. Propojeni ul. Druzebni pfes kruhovou kfizovatku Jachymovsky x HI. tfida. Propojeni je vhodné
provést, dle zpracovatele, pouze za prfedpokladu zamezeni priijezdu dale na Lidickou. Kdy dojde
k vyznamnému zklidnéni dopravy v pfilehlé bytové zastavbé a zaroven ke snizeni dopravni
zatéze na ul. Jungmannova. Bez zaslepeni kfizovatky s ul. Lidicka bude dochazet ke zvySeni
tranzitu pres ul. Druzebni. V ramci generelu byla tato varianta v pracovni skupiné nepodpofena.

Obrazek 7: Rozdilovy kartogram stavu a r. 2031, s Upravou dle zpracovatele — zaslepeni Druzebni x Lidicka, kdy zelenou
barvou jsou oznaceny pfiristky dopravy a ¢ervené ubytky, posouzeno v ramci modelu dopravy.

4. Propojeni ul. Druzebni pfes samostatny sjezd na ul. Jachymovskou. Navrzeno nové propojeni
pfes T kfizovatku, kdy bude obtizné umistit rozfazovaci pruhy (mezi HI. Tfidou a Druzebni).
Tento navrh vznikl na pozadavek pracovni skupiny pfi jednani a byl ji odsouhlasen, i pfes vyhrady
zpracovatele. Viz. Nize popsany navrh po jednotlivych kfizovatkach, v€. obrazku — Obrazek 8:
Viiv vystavby T kiiZzovatky na ul. Jachymovska.

V rdmci navrhu opatfeni je uvazovano s prestavbu nékolika kfizovatek. Jedna se jmenovité o tyto:
a) Okruzni kfizovatka na ul. Jachymovska x Hlavni tfida
b) Napojovaci kfizovatka u propojeni Druzebni ul. x Jachymovska ul. (T kfizovatka)

¢) Okruzni kfizovatka ul. Druzebni x ul. Lidicka (u vyméniku)
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Okruzni kfizovatka na ul. Jachymovska x Hlavni tfida

Jedna se o nejvytizengjsi kfizovatku dle provedeného prizkumu v rozmezi od 6:00 do 17:00hod s
intenzitou 13 tis. vozidel. Mala okruzni kfizovatka pfitom pohodIné zvliada az 25 000 vozidel za den
(soucet vSech vjezdu). Za standard a dobry kompromis z hlediska prostorovych naroku a prijezdového
komfortu pro Fidi¢e je povazovana hodnota vnéjSiho prdmeéru okolo 30 m.

T kfizovatka u propojeni Druzebni ul. x Jachymovska ul.

Vzhledem k navrhované prljezdnosti ulice DruZebni a napojeni na ul. Jachymovskou je doporuc¢eno
realizovat T kfizovatku, ktera umozni dopravni napojeni ul. Druzebni na oba sméry ul. Jachymovské.
Nedoporuduje se pfipojeni pfe okruzni kfizovatku Jachymovska x Hlavni tfida.

Okruzni kiizovatka ul. Druzebni x ul. Lidicka

Zprujezdnénim Druzebni ulice dojde ke zvySeni intenzity dopravy, proto je doporuceno zfidit okruzni
kfizovatku s ul. Lidicka.

Obrazek 8: Vliv vystavby T kfizovatky na ul. Jachymovska (zelené pfiriistek dopravy, Cervené ubytek)

Vazba na opatfeni B1 - Elektromobilita

Elektromobilita je aktualni technologicky smér, kterym se ubira vétSina vyrobcu silni¢nich osobnich
vozidel s cilem snizeni emisi CO2 z dopravy. Tento smér také druhotné snizuje emise znecistujicich
latek v ovzdusi produkovanych ve mésté. Soucasné dochazi ke snizovani hluku z dopravy. V lokalnim
méfitku nelze tomuto technologickému vyvoji cokoli vytknout.
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Trend vyvoje a vyroby elektrickych vozidel v posledni dobé zrychluje. Tomu neodpovida pfiprava
infrastruktury pro nabijeni vozidel. V sou€asné dobé se nachézi ve mésté 1 vefejna nabijeci stanice,
kterou provozuje skupina CEZ. Stanice je umisténa na parkoviéti obchodniho fetézce Kaufland v
Jachymovské ulici. Je vybavena nabijecim standardem Mennekes, CCS Combo i CHAdeMO a funguije i
v rezimu tzv. norméiniho AC dobijeni (dobije elektromobil v Fadu hodin), ktery Kaufland nabizi svym
zakaznikim bezplatné. Klientim staci mit nainstalovanou aplikaci Polyfazer Direct.

Obrazek 9: Vefejna nabijeci stanice v Ostrové, u Kauflandu na ul. Jachymovska

Pfedpokladem ke snizeni dopravnich vykon( automobilové dopravy je zmirnéni ¢i zastaveni odlivu
obyvatel z mést do jejich zazemi. Jednim z poZadavk( na kvalitu bydleni je dostupnost osobniho
automobilu. V pfipadé rozvoje elektromobility je nutné pamatovat na lokality bytové zastavby, kde neni
mozné, aby si kazdy vlastnik bytu realizovat samostatné své vlastni nabijeni. Proto je vhodné uvaZovat
o vystavbé pomalych nabijecich stanic s vykonem cca 11 kW, které by zajistili nabijeni vozidel rezident(.
Toto nabijeni je vhodné uvaZovat jako sluzbu. Tyto nabijeci stanice by mély byt realizovany na vSech
sidlitich v jednotkach kusu. Vhodna realizace je v blizkosti rozvoden VO.

Nabijeni rezident(i v bytové zastavbé neni podporovano statni politikou, coZ je chyba. Pfi realizaci Upravy
vefejného osvétleni je mozné pfi pokladce kabelaze pamatovat na moznost budouciho nabijeni z lamp
VO (samostatny okruh pro nabijeni z lamp VO — instalace chraniCek pfi rekonstrukci a vystavbé VO a
jejich evidence pro moznost budouciho napojeni, nebo samostatné zasuvky ve stojanech), které jiz dnes
Ize realizovat s moznosti budouciho pfidani modulu nabijeni s identifikaci napf. RFID Cipem. Realizace
bude postupovat dle planu rekonstrukce VO s cilem zajistit moznost nabijeni ve vSech sidlistich mésta.

V soucasné dobé neni mozné nabijet elektromobily ze stejné sité jako VO. K tomuto je nutnd zména
energetického zakona.

Je potfeba zmirnit disproporci mezi moznostmi nabijeni EV vozidel v rodinnych domech, kde je toto
feSeno soukromym sektorem a v bytové vystavbé, kde pfedmétné pozemky jsou ve vlastnictvi mésta.
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vozidel 22kW s indentifikaci RFID ¢ipem, TCP a OCPP, cena 50 000K¢
Vazba na opatfeni B4 — Inteligentni kfiZzovatky a preference I1ZS
V rdmci navrhu opatfeni se jedna o kfizovatky:

Nadrazni x Karlovarska

v

Vozidla HZS vjiZzdé&ji pfimo do kfizovatky patym paprskem kfiZovatky. Pro zabezpecCeni bezpec€nosti pfi
vyjezdu pozarni techniky na vefejnou komunikaci pfi jizdé k zasahu se na obé strany vefejné komunikace
(v tomto pfipadé na 4 strany) umistuji navéstidla signalizace pro zabezpeleni vijezdu vozidel s pravem
pfednostni jizdy. Ve 3 smérech je svételna signalizace osazena s dopliikovou tabuli, ze sméru ul.
Nadrazni tato tabule chybi. V ramci renovace svételnych zafizeni je vhodné v budoucnu uvazovat i s
osazenim zadniho oranZového svétla, pro vizualni kontrolu funkénosti zafizeni vyjizdéjici posadkou
pozarni techniky k z&sahu.

Areal slozek IZS x Jachymovska

Umisténi navéstidla signalizace pro zabezpeleni vjezdu vozidel s pravem pfednostni jizdy, v obou
smérech, u nové vznikajiciho arealu IZS na ul. Jachymovské. V ostrovském arealu slozek 1ZS vyroste
kromé objektl krajské zachranky a profesionalnich hasi¢l také zazemi pro dobrovolné hasie a
méstskou policii.

Vazba na opatfeni C2 — Tvorba zon 30

Je navrzeno zfizovani z6n 30 s omezenim rychlosti na 30 km/hod v8ude v rezidentnich oblastech mimo
zakladni komunikaéni skelet a stavajici zklidnéni dopravy. V pfipadé nutnosti navazovani zon (30 na
obytné ulice a naopak) &i tvorby zény v zéné je vhodné, jednotné stanovit v lokalité jednu mistni Gpravu
pro celou lokalitu.

Obsluzné ulice maji pInit funkci pobytovou, jelikoZ se z velké Casti jednd o ulice v obytné zastavbé.
Snizeni pocitu nebezpeci, omezovani automobily a sniZzeni hluku ve venkovnim prostoru v obytnych
souborech je nejlépe dosazitelné snizenim dovolené rychlosti na 30 km/hod. SniZzena rychlost zejména
chrani déti, seniory, cyklisty a pési. Mimo jiné dovoli lepSi vyuZivani uzemi a vystavbu vétSiho poctu
legalnich parkovacich stani. Jeji dodrzovani by mélo byt celospoleéenskym dogmatem.

Proto je navrhovano v ZAKOS ploné zavedeni zén 30, pfipadn& obytnych ulic mimo zakladni
komunikacni skelet mésta. Zény 30 budou budovany tam, kde jsou v uliénim profilu k dispozici chodniky.
V pfipadé vyuziti smiSeného provozu pésich a vozidel jsou vhodnéjsi obytné ulice. Snizenim rychlosti je
sledovano sniZeni hlukové zatéze v obydlenych lokalitach, snizeni nasledk(l dopravnich nehod mezi
vozidly a zranitelnymi tu€astniky silniéniho provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté.
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Mimo intravila mésta je doporu€eno fesSit snizeni rychlosti na ul. Obchodni k LIDLu, s cilem zvy$eni
bezpecnosti UCastnikd provozu.

Navrh zon je zobrazen ve vykrese Zakladni komunikaéni sit — navrh Gprav, zklidnéni dopravy ma
synergicky efekt s integraci cyklistl ve vozovce.

Jedna se o tyto ulice:

- Myslbekova po ul. S.K.Neumena
- Komenského

- Manesova

- Odbor(

- Nejedlého

- Capkova

- Na Pfikopé

- Dvofakova

- AlSova

Vazba na opatfeni C3 — Omezeni tranzitu

Princip odvedeni tranzitu pomaha sniZit intenzity zbytné dopravy mésta v intravilanu. Cast navrzenych
opatfeni je v pfipravé.

Velké upravy ZAKOS tj. stavby obchvattl, jsou posouzeny modelem dopravy. Souéasné je piihlédnuto
ke stupni rozpracovani projektu, které jsou v mnoha pfipadech v realizaci.

Navrh Upravy ZAKOS je zakotvena v ZUR a UP.

Vazba na opatfeni C12 — Uprava nevyhovujicich profilii a prerozdéleni mista

Navrhujeme ke zvazeni, rekonstrukci vybranych uliénich profill a pferozdéleni mista mezi druhy dopravy
ve prospéch pési a cyklistické dopravy. Timto dojde ke zvySeni estetiky a funkénosti uliénich profild.

Uliéni profily:

- U Nemocnice
- Nadrazni

U Nemocnice

Stavajici Sitka komunikace je vedena v minimalnich rozmérech pro provoz MHD, spole¢né s chodnikem
ve standardni Sifce. Cyklisté jsou vedeni ve vozovce. V Sifce uliéniho profilu je vozovka oddélena
travnatym pasem s VO. V pfipadé budouci rekonstrukce je vhodné zvazit, pfestavbu uliéniho profilu
s cilem zvy$eni ESTETIKY. Sitka pozemku v majetku mésta je 20 m. Tato $ife umozfiuje vybudovani
bulvaru 6 m vozovka, 2,25m chodnik, 2,5m cyklostezka, 2x4,5m pasy zelené se stromofadim. To vie za
predpokladu maximalni prioritizaci tohoto problému.

Nadrazni

Kfizovatka ul. Karlovarska x Nadrazni ma nevyhovujici geometrii pro prljezd nakladni dopravy. Toto Ize
fesit napfimenim Casti komunikace v ul. Karlovarska, na sousedni méstsky pozemek (p.¢. 2502/23) a tim
zlepsit geometrii pro vjezd do kfiZzovatky pro nékladni dopravu do ul. Nadrazni. Jedna se o rozsahlou
Upravu s omezenim provozu po dobu vystavby s drobnym pfinosem.
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Omezeni automobilové dopravy na ul. Nadrazni neni redlné bez omezeni primyslu. Cyklostezka - Malé
Rondo a Velké Rondo, je vedena oddélené od samotného télesa komunikace a tudiz neni dopravou
omezena.

Uprava mostu Hroznétinska x Jachymovsky potok

PFi rekonstrukci mostu je tfeba Fesit jeho rozsifeni z divodu nevyhovuijici Sitky pro umisténi chodniku,
pfipadné cyklopruhu. Navaznost na stavajici pési cesty, v&. zpusobu rozSifeni mostu je tfeba fesit
v podrobnosti projektové dokumentace k uzemnimu Fizeni, pfipadné studii s posouzenim finanénich
nakladu.

Vazba na opatfeni C13 — Rekonstrukce komunikaci a mostt

Opravy komunikaci a mostli vychazi z dlouhodobého planu realizace oprav, které jsou realizovany dle
rozpoctovych moznosti mésta s ohledem na stav jednotlivych objektu.

NAVRH ZMEN ZATRIDENI KOMUNIKACNI SITE

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie délnice, silnice nebo mistni komunikace
a jejich tfid rozhoduije pfislusny silniéni spravni Gfad na zakladé jejiho ur€eni, dopravniho vyznamu a
stavebné technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zakona €.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist. V Fizeni silniéni spravni ufad
rozhoduje podle konkrétnich podminek v dobé zafazovani komunikace (typicky uvedeni komunikace do
provozu) a je mimo jiné vazan i s vlastnictvim komunikaci (v daném pfipadé se bude jednat o dohody
schvalované zastupitelstvem mésta).

Uprava kfizovatek, v&. nového dopravniho propojeni v ZAKOS je navrhovéna v ramci opatfeni A2.
ZKklidnéni dopravy, navrh zén 30 je feSen v opatieni C2.

Stavaijici Usek Stavajici zatfidéni Nové zatfidéni komunikace
komunikace komunikace
U Nemocnice U Nemocnice, ¢ast Severni, Sbérna Obsluzna
komunikace za TESCO po
Jachymovskou
Masarykova Od Severni po Hlavni tfidu Obsluzna Sbérna
Dukelskych hrdinl | V celé délce Sbérna Obsluzna
Hrozné&tinska V celé délce Sbérn3 Obsluzn3
Jungmanova V celé délce Obsluzn3 Ostatni - zklidnéni dopravy
DruZebni V celé délce Ostatni Obsluzn3
Hlavni tfida Od ul. Vancurova Ostatni Obsluzn3
Propojeni HL. Tridy| V celé délce Obsluzn3
s Lidickou ul.

Tabulka 2: Zmény zatfidéni komunikaci
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Obrazek 11: ZAKOS - névrh iprav

NAVRH PRESTAVBY UZOVYCH BODU

Navrh prestavby uzlovych bodu je proveden v ramci pinéni opatfeni A2 Bezpec€né na kfizovatkach a B4
- Inteligentni kfizovatky a preference 1ZS.

Opatreni | Nazev aktivity Orientacni realiza¢ni cena v K¢
A2 Nova kfizovatka Jachymovska x Hlavni tfida 20 mil. za okruzni

A2 Nova kfizovatka Druzebni ul. x Jadchymovska 10 mil. za T kfiZzovatku

A2 Nova kfizovatka Druzebni x ul. Lidicka 20 mil. za okruzni

Tabulka 3: Navrh pfestavby uzlovych bodti
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NAPOJENI ROZVOJOVYCH PLOCH, OBSLUZOST PRUMYSLOVE ZONY

Navrhem je zajiSténa dostateéna dopravni dostupnost. Nové rozvojové plochy jsou napojeny na sbérny
dopravni skelet.

Primyslové zény jsou napojeny pies sbérné komunikace na silnici I/13.

2.2.2 Vefejna hromadna doprava

Navrh Uprav vefejné dopravy vychazi ze zjisténi v analytické €asti v&. obsluhy a dochazkové vzdalenosti
zastavek VHD. Navrh vychazi také z podkladnich dokumentu.

UPRAVY PRO ZVYSENI KVALITY

Mékkymi opatfenimi pro podporu vefejné dopravy se mysli propagalni a prezentacni akce. Prezentaéni
kampané na podporu VHD v Ostrové musi tézZit z vyhod cestuijiciho, ktery vyuziva tuto sluzbu. Dobrou
praxi zde je MHD Ostrava, ktera v poslednich letech zménila sv(j pfistup k PR a jiz v prezentacnich
materialech neukazuje vozidla, ale prezentuje lidi. Sou€asné je nutné vyuzit chytlavé heslo pro prezentaci
VHD. Prezentace VHD je odvisla zejména na financnich prostfedcich, které jsou do ni viozeny.

Stahni on-line kamose,
zahod' papir dojkose!

» Ggogk- Play .’ App Store

Obrazek 12: Prezentace mobilni aplikace MHD Ostrava, zdroj www.dpo.cz

V pozadi muzeme vidét vozidla MHD v barvach Ostravy, novy automat na jizdenky, bikescharing
Ostrava. V popfedi pak vidime hlavni sdéleni.

Vazba na opatfeni B2 - Preference BUS

Zrychleni vozidel VHD je feSeno opatienimi A2 — Bezpecné na kfizovatkach, s navrhovanou okruzni
kfizovatkou Jachymovska x Hl. tfida (snizi ekaci doby autobusu ve $picku v fadu minut), C12 — Uprava
nevyhovujicich profilG a pferozdéleni mista, tykajici se Upravy uliéniho prostoru ul. U Nemocnice.

23



GENEREL DOPRAVY MESTA OSTROV

Zaroven je tieba fesit pozadavek dopravce s vymezenim plochy na odstavovani vozidel. K tomuto ucelu
je tfeba maximalné vyuzit prostor Mirového namésti, pfipadné jeho blizkého okoli, v co nejkratsi
vzdalenosti od nastupist (v ramci opatfeni C11 — Misto pro odstaveni autobusu).

Vazba na opatfeni B3 — Inteligentni zastavky

Navrhujeme osazeni informacnich panel( u nadrazi a na vybranych zastavkach MHD a PAD. Spoje MHD
budou zasilat informace o zpoZdéni do centréini databaze pro nasledné zobrazeni na zafizenich online.
Infopanely pfed nadrazim budou realizovany v rdmci rekonstrukce. Tyto panely budou smluvné
integrovany do IDS systému, ktery bude spravovat dostupnost dat. Navrh pocita s vystavbou infopanelt
na prestupnich zastavkach:

- Ostrov, Namésti 1 az 5

- Ostrov, Zamek

- Ostrov, Dolni Zdar, garaze
- Ostrov, Poliklinika

- Ostrov, Jidelna

Pro instalaci panell byly vytipovany zastavky s nejvétSim obratem osob a soucasné ty které jsou
obsluhovany vice linkami. Inteligentni zastavky zvySi komfort cestujicich a zajisti lepSi orientaci v
odjezdovych &asech i pfestupech.

Vazba na opatfeni C7 — Podpora a rozvoj VHD V€. zajisténi nového trasovani

Podpora VHD spociva v zachovani objemu dopravni nabidky se stavajici dotaci do tarifu nebo jeji
navySeni. V sou€asnosti je VHD pokryto mésto dostateéné. Vyhledové rozvojové plochy bydleni si
vyZadaji zavedeni VHD na ulici Lidicka, s Sifkou komunikace 6,0 m. Trasovani této linky je, v budoucnu,
vhodné pfes nové navrhovanou obsluznou komunikaci na ul. Hlavni tfida, v pfipadé zrueni
zahradkovych kolonii 1, 2 a realizace ploch pro bydleni.

Varianta navrhu reflektuje zejména potfebu obslouZit ul. Lidickou s moZnosti zaokruhovat tento spoj pfes
ul. Hlavni tfida, pfipadné rozsifit az na polikliniku s moznosti pfestupu na Hl. tfidé.

Negativem tohoto Feeni je zvySeni téZké dopravy u penzionu pro seniory.

Vazba na opatfeni C8 — ZlepSeni zastavek MHD

V ramci opatieni je navrzena rekonstrukce a vystavba zastavek dostate¢né upravenych pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Podporovana je také realizace pfistfe$k na zastavkach.

Stavajicim problémem feseni pfiméstske dopravy povazujeme v nesoulad s CSN a vysky nastupni hrany
autobus(. CSN je v tomto ohledu nepruzna, kdy nizkopodlazni autobusy jsou schopny najizdét k nizsi
nastupni hrané nez udava norma. Toto by mélo byt feSeno standardy IDS.

Navrh uprav zastavek MHD vychazi z provedeného prizkumu v ¢ervenci 2021. Navrzeny jsou tyto
upravy nejfrekventovangjSich zastavek viz tabulka. Ostatni zastavky k Upravé jsou patrné ve vykresech
— ZAkladni sit' vefejné hromadné dopravy a Zakladni sit bezbariérovych pésich tras Analytické ¢asti GD.
Prevazna Cast Uprav se tyka doplnéni pfistfeSku a hmatovych Uprav.

Umisténi novych zastavek (ul. Lidicka) bude provedeno az po zpracovani pfislusné dokumentace,
pofizené dle platné legislativy.
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Zastavka Smér Naroky
Mirové ndmésti 3 Karlovy Vary PfistfeSek, hmatové Upravy
Mirové ndmésti 4 Karlovy Vary PfistfeSek, hmatové upravy
Mirové ndmésti 5 Karlovy Vary PfistfeSek, hmatové upravy

Horni Zdr, Pila

V obou smérech

Stavebné, nova zastavka

Dolni Zd4r, garaze

Horni Zdar

Hmatové Upravy

Tesco

Karlovy vary

Pristresek

Tabulka 4: Navrh Uprav nejfrekventovanéjsich zastavek
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Obrazek 13: Hmatové tpravy na autobusové zastavce v intravilanu mésta

FINANCNI NAKLADY NA REALIZACI ZASTAVEK HROMADNE DOPRAVY

Cekarna s boénicemi z bezpeénostniho skla tl. 8 mm Mérna jednotka c?:: n':tekTé
Délka ¢ekarny 2,5 m kus 71200
Délka ¢ekarny 5,0 m kus 113 000
Lavicka dl. 2,5 m kus 3700

Tabulka 5: Cena Cekéarny bez nékladu na osazeni, zdroj RTS a.s.
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2.2.3 Staticka doprava
Parkovaci politika je FeSena nékolika na sobé& nezavislymi oblastmi, které se pouze lokalné prekryvaji.

Jedna se o:
- Parkovani centra mésta
- Parkovani rezidentu v bytovych souborech
- Parkovani u kol
- Parkovani nakladnich vozidel
- Parkovani jizdnich kol je feSeno v ramci cyklistické dopravy.

Parkovani rezidentl v bytovych souborech je feSeno opatfenim C4 - Zaijisténi parkovacich kapacit
rezidentu.

Parkovani v uzlu hromadné dopravy BUS + vlak je feSeno odstavovanim osobnich vozidel v blizkosti
Zelezni¢ni stanice na okraji ul. Nadrazni a v ramci opatfeni D4 - Kvalitni dopravni dokumentace. V ramci
pfednadrazi je tfeba pamatovat na parkovani osobnich vozidel s pfipadnym odpovidajicim tarifem.

Parkovani u kol je feSeno v rdmci opafeni C9 - K+R u Skol.

Parkovani nakladnich vozidel je feSeno v ramci primyslovych zo6n.

Vazba na opatfeni B5 — Podpora vystavby parkovacich ploch

Toto opatfeni si klade za cil zlepSeni podminek a omezeni ilegalniho stani nejenom v obytnych
souborech, ale tykd se také parkovani v centru mésta (Ufady, Skoly). Pfedpoklada se vybudovani
podzemnich garazi u Masarykovy ulice severné od zakladni Skoly, s vystavbou novych skupin fadovych
garazi mimo stavajici ,garazové arealy” se neuvazuje. Vramci nové vystavby je tfeba realizovat
adekvatni pocCet parkovacich mist spojenych s funkci a vyuzitim novych staveb.

Na mistech, spojenych s vy3§imi naroky na parkovani, jsou zpravidla pribézné parkovaci plochy
vybudovany (obchodni domy, kulturni zafizeni, spravni objekty a jiné Gfady, sluzby, sportovit&, podniky).
Nedostatek parkovacich mist (za denniho provozu) se jevi u nékterych podniku (Hroznétinska ulice), ve
spojeni s poliklinikou. Zde je vhodné dopravnim znacenim vymezit parkovaci plochy pro navstévniky
polikliniky.

Vazba na opatfeni C4 - Zajisténi parkovacich kapacit pro rezidenty

Naproti problematice parkovani v centru mésta, ktera je specificka, odstavovani vozidel v obytnych
oblastech se potyka s naplnénymi kapacitami stani v noci. Pro potfeby hodnoceni stupné automobilizace
uvazujeme o stupni automobilizace za celé mésto, stupni automobilizace v bytové zastavbé a o stupni
automobilizace v rodinnych domech. Pfitom stupefi automobilizace v rodinnych domech se uvazuje 2,5
x vy$8i nez stupen v bytové zastavbé.

Stupen automobilizace znaci pocet automobilt na 1000 obyvatel pro danou obce, ¢i Gzemi. Hodnotu
stupné automobilizace by méla stanovit uzemné planovaci dokumentace pfislusného uzemi
s prihlédnutim k dopravni politice mésta. Zakladni stupefi automobilizace v norm& CSN 73 6110 je 1:2,5
tj. 400 vozidel na 1000 obyvatel.

Dle pruzkumu dopravniho chovani je stavajici stupen automobilizace na Urovni 547 vozidel na 1000
obyvatel. Tedy zakladni stupen na uzemi mésta Ostrov jiZ byl pfekrocen.

Lze pfedpokladat, Ze celkovy pocet vozidel ve mésté roste v priméru o 2% rocné.
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Stupen automobilizace je uvazovany dle realné zjisténého potétu vozidel (poptavka celkem 4174 -
obsazena mista + nelegalni stani) v bytové zastavbé — realny (vesmés na méstskych pozemcich), ku
poctu obyvatel ve sCitanych obvodech (13009 obyvatel, r. 2021). Tento pfepocet byl zvolen vzhledem
k objektivnosti (znamy pocet obyvatel v obvodech a viditelna vozidla pfi prizkumu). Pfepocet na celkovy
poCet obyvatel — standartni, v€. rodinnych dom( ku poctu aut zregistri vozidel a prizkumu v
domacnostech je nepfesny (vozidla nejsou viditelna pfi sCitani, registrovana mohou byt vozidla
neparkujici ve mésté a naopak).

V realnych Cislech je to narust o 65 vozidel roéné ve stavajici bytové zastavbé (2022 - 327vozidel/1000
obyvatel). Proti tomuto trendu je primérny Ubytek obyvatel - 54 obyvatel za rok (prdmérny Ubytek za roky
2015 az 2020).

V pfipadé naplnéni progndzy do r. 2031 pfibude pocet vozidel ve vysokopodlazni zéstavbé Ostrova o
549 vozidel a ubude 540 obyvatel. Progndzovany stupen automobilizace je 379 vozidel/ tis. obyvatel {j.
2,64 obyvatel na osobni vozidlo.

V pfipadé naplnéni progndzy do r. 2041 pfibude pocet vozidel ve vysokopodlazni zéstavbé Ostrova o
421 vozidel a ubude 1080 obyvatel. Progn6zovany stupen automobilizace je 385 vozidel/ tis. obyvatel ;.
2,6 obyvatel na osobni vozidlo.

Z progndzy je zfejmé, Ze stupné automobilizace 400 vozidel/1000 obyvatel, kterd je ukotvena normé,
bude prekroCen pro bytovou zastavbu v letech od 2031 do 2041. V rodinnych domech se pfedpoklada
stuperi automobilizace okolo 700 vozidel na 1000 obyvatel jiZ dnes.

Soucasny stav v oblasti parkovani je charakterizovan dostatkem parkovacich mist s minimalnim
mnozstvi nelegalnich stani na komunikacich v objemu 199 vozidel denné. Primérny stupen
automobilizace je v bytové zastavbé vyssi nez v jinych méstech (Hranice 271 vozidel/1000 obyvatel pro
rok 2019). Dosahuje 321 vozidel/1000 obyvatel pro rok 2021, coz je narust oproti priméru o cca 19%.
Ve srovnani s mésty na Moravé je stupen automobilizace v bytové zastavbé Ostrova vysoky (Uherské
Hradisté ma 300 vozidel na 1000 obyvatel, cozZ je 10% nadprimér). Je nutno podotknout, Ze ve vétSiné
vybranych lokalit stupefi automobilizace dosahuje jiz dnes pfes 300 vozidel na 1000 obyvatel. To je
hodnota srovnatelna s mésty v Cechach, kde je primérny stuperi automobilizace v sidlistich okolo 300
vozidel na 1000 obyvatel.

Z hlediska stupné automobilizace je podprimérna bytova zastavba Majova, Hlavni tfida, a Vancurova
(severni ¢ast). Nizky pocet automobilizace muze byt zplsoben parkovani na vhodnéjSich plochach v
sousednich obvodech.

Nedostate¢na kapacita parkovani pfetrvava na Ostrovském sidlisti v ulicich Druzebni a Jungmannova
(nutno vyFesit majetkopravni vztahy na pfilehlych pozemcich za u¢elem navySeni kapacity).

Vzhledem k trendim vyvoje poctu vozidel rezidentt ve mésté, kdy pocet vozidel stoupa a pocet obyvatel
klesa, je tfeba diskutovat o cilovém poctu parkovist ve mésté a o nutnosti a dopadech omezovani
vlastnictvi osobniho vozidla.

Soucasné je potieba hovofit o faktu, kdy nové lokality bytovych doml napf. Vandurova — jizni ¢ast, jsou
planovany s vys$Sim poctem parkovacich ploch v rdmci pozemku bytového domu, neZz maji stavajici

oblasti bytové zastavby. Restrikce v odstavovani vozidel tedy zapfiCinuji disproporce ve staré a nové
bytové zastavbé.
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Rok autoObl'ly'l‘(,):)ti(:iIche
2022 12955
2031 12469
2041 11929

Tabulka 6: Pocty vozidel rezidentu ve stavajici bytové zastavbé dle progndzy poctu obyvatel a stupné automobilizace

V pfipadé naplnéni trendu se bude pocet vozidel v bytové zastavbé pohybovat po Zluté diagonale vyse
uvedené tabulky.

Nabidka novych parkovacich mist se pfedpoklada v ramci vybudovani podzemnich garazi u Masarykovy
ulice severné od zakladni Skoly. V ramci budouci vystavby k bydleni, je tfeba dbat na dusledné
dodrzovani potiebného pocétu odstavnych stani a garazi (u RD na pozemcich stavebnika, u BD v
podzemi, v suterénu najemnich doml a podobné), tak, aby statickd doprava nezatéZovala okolni
pozemky.

Vystavba novych parkovacich mist na terénu ma niz8i pofizovaci naklady nez v parkovacich objektech,
kdy je realizaCni cena 3 - 10x vy$Si na rozdil od parkovani na terénu, které ovSem zabira vice ploch
zelené a vefejného prostranstvi. Pfi navrhu zvySeni poCtu parkovacich stani v bytové zastavbé je nutné
zohlednit funkéni i estetické hledisko a vytvofit kvalitni podminky pro v8echny druhy dopravy a podminky
pro pobytovou funkci ulic.

Prijatelna dochazkova vzdalenost pro stani na komunikacich je 300 m, pro dostupnost centra
mésta 600 m (P+G).

Navrh opatieni C4 k projednani zastupitelstvem mésta Ostrov

Moznosti feSeni odstavovani vozidel v rezidencnich oblastech, které jsou jmenovany nize a obsahuji 6
moznosti parkovani z hlediska kapacity.

Varianty parkovani z hlediska kapacity
1. SniZeni poCtu stani na komunikacich o nelegéini stani fyzickym zamezenim stani na nich €i
vymahanim prava. SniZeni poCtu mist na stuperi automobilizace 300 na 1000 obyvatel v
bytové zastavbé.

2. Ponechani stavajiciho stavu cca 385 mist na 1000 obyvatel (progndza r. 2041) a tolerovani
nelegalniho stani v podobé 5% parkovani na komunikacich.

3. Ponechani stavajiciho stavu cca 327 mist na 1000 obyvatel (prognéza r. 2022),
zamezeni nelegalniho parkovani stavebnimi upravami a zvySeni poctu odstavnych
stani v dochazkové vzdalenosti do 400 m pro pokryti zrusenych stani.

4, Zajisténi vystavby novych parkovacich kapacit v majetku mésta. ZvySeni poctu parkovacich
mist ke 385 vozidel na 1000 obyvatel (progndza r. 2041) v dlouhodobém horizontu. Mésto je
garantem vystavby a parkovaci politiky.

5. Zajisténi podminek pro vystavbu parkovacich mist ob¢any bydlicimi v lokalitach. Podpora
mésta je pouze nastavenim formalnich pravidel a prostorového vymezeni moznych ploch.
ZvySeni poc¢tu parkovacich mist ke 385 vozidel na 1000 obyvatel (prognéza r. 2041). Nové
kapacity realizuje soukromy sektor.

6. Vystavba novych parkovacich ploch a objekti méstem a nasledny prodej &i pronajem
ob¢anum. Mésto supluje roli developera v investiéné nezajimavém prostiedi. ZvySeni poctu
parkovacich mist ke 385 vozidel na 1000 obyvatel (progndza r. 2041).
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V soucasnosti je pfipravovana a preferovana z hlediska kapacity varianta 3.

Z hlediska kapacity je pro vysokopodlazni zastavbu tj. 4 a vice podlazi doporu€ovano feSeni varianty 4.
Zaijisténi vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. ZvySeni poc¢tu parkovacich mist ke
385 vozidel na 1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky. ZvySeni poctu
parkovacich mist ke 385 vozidel na 1000 obyvatel (progndza r. 2041) ze stavajicich 327 mist na 1000
obyvatel (r. 2022) ve vysokopodlazni zastavbé predstavuje narust poctu stani o 18 % pfi snizeni poctu
obyvatel 0 1026 obyvatel. Nové kapacity realizuje mésto dle finanénich moznosti. Vhodné feSeni
parkovani na terénu je za pomoci plastovych zatravriovacich rohozi nebo dilatované vsakovaci dlazby.
V pfipadé vystavby parkovacich dom( je mozné ¢ast stani dlouhodobé pronajmout.

Navrh konkrétniho parkovani by mél byt proveden tak, aby bylo mozné pfed jednotlivymi domy zastavit,
vylozit naklad ¢i cestujici a nasledné zaparkovat ve vzdalenosti do 400 m od bydlisté. Toto muze byt
zajisténo svislym ¢i vodorovnym dopravim znacenim.

Priority pii feSeni parkovani v obytnych souborech jsou nasledujici:
1. Zajisténi kvalitni péSi dopravy.
2. Zajisténi kvalitni cyklistické dopravy.
3. Legalizace stavajiciho nelegélniho stani, kde to je mozné (vhodnym DZ).
4. Adekvatné odlivodnéna a schvalena redukce zelené na Ukor parkovani.

5. Zajisténi informaci a mozZnosti zastupitelnosti parkovani s dostate¢nou rezervou
(stfidani riznych uzivatelt na jednom parkovacim misté v pribéhu dne).

6. Zaijisténi kapacit parkovani rezidentd v€. nové vystavby.
7. Realizace zpoplatnéni a regulace stani pro jednotlivé skupiny uzivatel(.
8. Navrh formy a nakladnosti dohledu.

9. Parkovaci plochy se nebudou prodavat a zistanou vefejnymi plochami.
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Na nasledujicim pfikladu jsou nelegalné odstavovana vozidla, z divodu absence vhodného DZ a Upravy
parkovacich mist. Podélné stojici vozidla nyni umozni prijezd v §. 3m.

Y——

Obrazek 14: Parkovani u BD v ul. U Koupalisté

Na protéjSi strané se nachazi odstavna plocha, ktera je feSena v ramci projektu na nové bytové domy,
kde investor navrhuje snizeni kapacity parkovani a odstranéni stavajici Stérkové plochy.

Obrazek 15: Parkovani u sauny v ul. U Koupalisté
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Vazba na opatfeni C9 - K + R u $kol

V sougasné dobé je identifikovan specialni poZzadavek pro zfizeni mist K+R u Zakladni Skoly Josefa
Véclava Myslbeka. V ramci tohoto opatfeni je v budoucnu mozné FeSit problémy s vysazovanim déti u
Skol.

2.2.4 Cyklisticka doprava

Z analyzy a pozadavk( mésta vyplyva, Ze rozvoj cyklistické dopravy ma nejvétsi potencial v extravilanu
mésta, v intravilanu se jedna pfedevsim o navrhy v ramci vazby na opatfeni A3 — Bezpecné na kole a
C1 — Podpora stezek pro chodce, C10 — Vystavba spole¢nych stezek:

Rekonstrukce samostatnych jizdnich pruht
- ul. Nemocnicni (€. 9),
- Luéni (€. 10),
- Borecka (€. 8),
- U Koupalisté (€. 6),
- Jungmanova (€. 18, v obou smérech).
- C&ast ul. Druzebni spojnice Malého a Velkého Ronda (€. 19),
- ul. Lidicka (¢.21),
- ul. Druzebni od ul. Lidicka jiznim smérem (¢. 22),
- Klinovecka (¢. 28 a 38)
- Malé a Velké Rondo, usek cca 110m v zahradkaiské kolonii po napojeni na ul. Nad Nadrazim
(€. 30)

Rekonstrukce vyhrazenych pruh(i a pasu
- ul. Lidicka (€. 20)

Navrh rekonstrukce spoleénych stezek s chodci:
- znazornéno ve vykresu Zakladni sit' cyklistické dopravy, znaeno sv. modrou ¢arkovanou ¢arou
(€. 11, 16,17, 23, 25, 26, 29). Jedna se Upravy povrchu, pfipadné doplnéni DZ.

Navrh rekonstrukce obytnych zén a lesnich cest
- Jachymovsky potok, stezka pro chodce a cyklisty mezi ul. Jachymovskou a Suklovou, vE.
propojeni na Obchodni zénu (€. 13, 14,15)
- DalSi trasy jsou znazornény ve vykresu Z&kladni sit cyklistické dopravy, znaCeno Cernou
¢arkovanou Carou (€. 27, 29, 30, 31, 32, 33, 40). Jedna se Upravy povrchu, pfipadné doplnéni
DZ.

Navrh zmény spoleéné stezky na délenou
- Hlavni tfida, oddéleni chodniku od cyklostezky. Stezky pro smiSeny provoz cyklistli a péSich se
dlleZitou bezpeénostni funkci — nikdy neni vodici linii. Proto musi byt na pasu pro pési provedena
Ci zajisténa vodici linie (obrubnik travniku, podezdivka plotl, fasada domu apod.), ktera je
umisténa na protilehlé hrané rozhrani s cyklistickou stezkou.
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Obrazek 16: Spole¢na stezka na ul. Hlavni tfida

vodicf linie

cyklostezka —Q—

signdini pas § = 800-1000mm
délka min. 1500mm

chodnik
chodnik

vodicf linie
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Obréazek 17: Névrh bezbariérového uzivani dle TP 1.5, zdroj PROFESIS CKAIT

Navrh novych stezek pro chodce a cyklisty v intravilanu:
- U Koupalisté (€. 7),
- UL Lidick&, mezi ul. Druzebni (€.24)
- Propojka za ¢ernym orlem mimo mistni komunikace (€. 41)

Navrh novych stezek pro chodce a cyklisty v extravilanu:
- Ostrovské rybniky, od ul. KI&Sterni na Hajek (€. 1)
- Aredl byvalych kasaren, Od Klastera piaristt pres skatepark, pod silnici 1/13 smér Hroznétinska
(€.2)
- Kvétnova, podél 1/13, propojeni obce Kvétnova s Velkym Rondem (€.3 a 4)
- Borecky potok, realizace v ramci pfirodniho koridoru Borecky potok, smér Vykmanov (¢.5)
- Boreckeé rybniky, spojnice Velkého a Malého Ronda (¢.40)
- Moficov, zde jsou ke zvazeni, v ramci pozadavku délky trasy a majetkopravnich vztah( dvé
varianty trasy:
A) Stavajici turisticka trasa pfes zficeninu — Ostrov-zamecek-Mofi¢ov—Nejda-Moficov,
delSi trasa
B) dle navrhu GD vedeni od COV - krat$i, v ramci studie, bude trasa zpfesnéna

Velky potenciél k vybudovani maji cyklotrasy Kvétnova, Borecké rybniky, Ostrovské rybniky, Mofi€ov
nejenom v ramci rekreace, ale také jako spojnice vyznamnych cild.
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Obrazek 18: Navrh Uprav — Zakladni sit cyklistické dopravy

Vazba na opatfeni A3 - Bezpe€né na kole

Zohlednéni bezpecénosti cyklistd ve smyslu, kde ma smysl oddélit infrastrukturu pro cyklisty od
automobilového provozu (napf. v blizkosti 8kol), je provedeno v navrzich.

Reseni pohybu cyklist(i ve vozovce je navrhovano zejména v mistech zklidn&nych v navrzeném rezimu
z6n 30 a nizkou intenzitou provozu vozidel.

Navrh pocita se zvySenim bezpec€nosti cyklistd budovanim délenych a sdruzenych stezek pro pési a
cyklisty tam, kde je jizda cyklistd s vozidly nebezpecna. Intenzita automobilové dopravy v kolizi s
cyklistickou dopravou byla brana v avahu v rdmci navrhu. Intenzity dopravy nad 3 - 5 tis. vozidel jiz brani
bezpecnému pohybu cyklistd ve vozovce. Zde je nutné dopravu od automobili oddélit. Dale jsou
vyuzivany navrhy Uprav v uli¢nich profilech nebo v paralelnich trasach. Pocita se i s budovanim pfejezdd
pro cyklisty (napf. trasa €. 11 z Boreckych rybnik() a revidovanim dopravniho znaceni na stezkach.
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Zakladni sit' je zobrazena ve vykresové pfiloze Zakladni sit cyklistické dopravy - navrh uprav. Cilem
stanoveni zakladni sité je zajisténi rychlého, pfimého a bezpe&ného spojeni mezi urbanistickymi obvody
mésta. Navrh je rozdélen na stezky u kterych se piedpoklada stavebni Uprava, stavajici vyhrazené pruhy
pro cyklisty a turisticky znaCené cyklotrasy. Zbytek sité je uvazovan po komunikacich a vozidly v ramci
zklidnénych zon.

Mimoméstska zakladni sit' a sit mimo zastavéné uzemi je planovana zejména v podobé spole¢nych
stezek pro péSi a cyklisty pro zvySeni efektivity vynaloZzenych prostfedkli a s ohledem na nizké
predpokladané intenzity chodcu.

Vazba na opatfeni C10 — Vystavba spole¢nych stezek
Opatfeni navazuje na opatieni A3 - Bezpecné na kole. Tyto spolu vytvafi zakladni sit cyklistickych tras.

Vystavba spoleénych stezek ma vyznam vSude, kde je nizky pohyb osob a cyklist(l. Jedna se zejména o
extravilanové useky Ci useky na okraji mésta. Vyjimky mohou byt zejména v mistech se stisnénym
uliénim profilem nebo tam, kde je jiné FeSeni technicky ¢i finanéné komplikované a jeho realizace je v
nedohlednu.

Spolecné stezky pro pési a cyklisty jsou podmineéné vhodné pro mista s vy$Sim provozem péSich a
cyklistl. PFi navrhu by mélo byt vychazeno z TP171/2017. V pfipadé, Ze je feSeni dle TP z finanénich Ci
technickych moZnosti v nedohlednu, je vhodné zvazit bezpe€nost a plynulost vedeni spolecné stezky a
stavajiciho stavu vedeni cyklistl s pfihlédnutim k intenzitdm a rychlostem automobilové dopravy.

Opatfeni je navrhovano v synergii s opatfenim A3 - Bezpe¢né na kole, kde jsou podporovany jiné druhy
vedeni cyklistl nez spole¢né stezky.

Vazba na opatfeni C14 - Bikesharing

Bikesharing vhodné doplfiuje systém hromadné dopravy a zrychluje pohyb méstem s Cistou - ekologickou
stopou. Ve vyspélych zemich slouzi nejenom studentim, ale i turistim a v§em mobilnim ob&andm. Ti,
zejména v teplych mésicich své cesty na pljéeném kole prodluzuji a uzivaji si pohybu vlastni silou.
Zpfijemiuji si cestu do prace, na nakupy Ci za zabavou.

Jedna se o sdileni kola, ve své podstaté kolo-pljéovna, ktera nenabizi kola ve svém sidle a nema
pozadavky na minimalni cenu pGjéovného. Kolo se zpravidla nepdjcuje na den, ale na cestu. Pro vyuzZiti
sluzby je zpravidla nutna registrace. Pujcovani kola je pak za pomoci aplikace. Tato sluzba je levnéjsi a
zpravidla i rychleji alternativou k MHD bez fidiCe. Tyto sluzby probihaji na komeréni bazi. Jejich
fungovani je mozné podpofit parkovaci a ekologickou politikou v lukrativnich lokalitadch napf. na namésti,
Navrh predpoklada s rozvojem cyklistické kultury ve mésté, vyuziti sluzby sdilenych kol, pfipadné
elektrickych kolobéZek, ve mésté. Pfedpoklada se odstavovani kdekoli. Nebude se jednat o vystavbu tzv.
hnizd.

FINANCNI NAKLADY NA REALIZACI CYKLISTICKYCH TRAS

Ceny cyklistickych komunikaci jsou stanoveny s vyuzitim cenik(l RTS a.s., 2021.

Celkové investiCni naklady tedy jsou souétem =
Stavebni naklady + naklady na pripravu stavby + naklady na vykup pozemku

Stavebni naklady
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Tyto naklady jsou zavislé na pozadovaném povrchu komunikace a konfiguraci terénu a v poslednich
letech také na nestabilnich cenéach a dostupnosti stavebniho materialu. VeSkeré inZenyrské objekty jako
jsou napfiklad mosty, lavky, opérné a zarubni zdi, cenu cyklostezky navysuji, a proto je jejich cenu nutno
vzdy uvaZovat zvlast.

V normalnich podminkéach, pfi obvyklé konfiguraci terénu, bez inZenyrskych objekttd a pfi zvoleni
nasleduijici skladby stezky, jsou primérné ceny (v cenové Urovni 2021) véetné obvyklych zemnich praci,
obrubnik(, dopravniho znaceni a za predpokladu vyhovujiciho podlozi nasledujici:

A) cyklostezka s asfaltovym povrchem 1 367,- KE / m2, pfi ifce 3,0 m tedy 4 101,- K&/ mb.
B) cyklostezka s dlazdénym povrchem 1 461,- KE/ m2, pfi Sifce 3,0 m tedy 4 383,- KE / mb.
C) cyklostezka s nezpevnénym povrchem 990,- K& / m2, pfi Sifce 3,0 m tedy 2 970,- K&/ mb.

Dal$i polozky zvySuijici cenu stavby:

- Propustek DN 600, dI. 6 m — 88 900 K¢&/ks

- Mostek, kov dl. 10 m - 600 000 K&/ks

- Opérna zed betonova 1 m3 - 11 000 K&/m

- Opérna zed gabionova 1 m3 - 14 000 K&/m

- Vodorovné znaceni 51-100m2 - 460 K&/m2

- Svislé znaceni, v€. sloupku, uchyceni a patky — 2 000 K&/ks

2.2.5 Pésidoprava

Stavajici chodnikové trasy jsou hodnoceny v analytické Casti. Jedna se zejména o lokalni zavady
vyluéujici pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace (zvysené obruby, hmatové pasy a
dal$i). Navrhy v ramci vazby na opatfeni A1 — bezpe€né pfechazeni, A4 — Bezpecné do kol

Vazba na opatfeni A1 — Bezpecné pfechazeni

v v v

Z hlediska bezpecnosti je nutné prioritné fesit pfechazeni pfes ul. Masarykova u autobusovych zastavek
Ostrov, namésti, kde je nejvétsi pohyb osob mimo pfechody pro chodce. V ramci Upravy je nutno feSit
Upravu bezbariérovych prvkl — viz. Obrazky bezbariérového uzivani.

Dale:

- ul. Tylova - absence pfechod, v&. Upravy bezbariérovych prvkl

- ul. Druzebni - absence prechod, v€. Upravy bezbariérovych prvku

- ul. KruSnohorska - zvySeni pfehlednosti v blizkosti zakladnich Skol, absence pfechodd, bezb.
Upravy

- U Zamku - k provéfeni, vzhledem k poctu chodct umisténi mista pro pfechazeni

- Hlavni tfida — stavajici pfechody jsou oznaceny v navrhu k pfedlazdéni za ucelem zvy$eni
bezbariérovosti
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Obrazek 20: Signélni, varovny a vodici pas pfechodu pro chodce - bezbariérové uzivani dle TP 1.5, zdroj PROFESIS CKAIT
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Obrézek 21: Kombinace chodnik, cyklostezka, pfechod - bezbariérové uzivéni dle TP 1.5, zdroj PROFESIS CKAIT

Vazba na opatfeni C1 — Podpora stezek pro chodce

V ramci opatfeni jsou podporovany pési trasy a pési zony. Pro zajisténi kvalitni dopravni i pobytové
funkce je vhodné vybavovat pési trasy kvalitnim povrchem. Jsou podporovany nové propojeni chodniku,
rekonstrukce péSich stezek véetné cyklomobiliare, doplnéni kosa, lavi¢ek a verfejného osvétleni.

V rdmci koncepce nejsou specifikovany konkrétni lokality kde mobiliaf osadit. Realizace opatfeni bude
probihat dle potfeby. Aktivity Ize realizovat kdekoli na pé&si siti.

Navrh novych pésich tras
Navrhy péSich tras jsou provedeny s ohledem na stavajici stav. Je tfeba doplnit péSi propojeni mezi
starym a novym méstem:

- Rozvojova plocha za obchodni fetézcem Penny Market, nutno provéfit trasu z hlediska vyuziti
pro pési a cyklisty. Umisténi je vhodné fesit jiz ve ,vychozenych® pozicich, s ohledem na umisténi
planovanych zamérh v proluce nad Penny Marketem.

- Spojeni z ul. Jiraskova pfes pozemky mésta mezi bytovymi domy na ul. Krusnohorskou. Zde je
nutné fesit misto pro pfechazeni pres ul. Jachymovskou.

- Dale ul. Na Kopci, zde se nachazi ptvodni torzo chodniku, je tfeba fesit navrh chodniku v ramci
platné legislativy.

v

Navrh pési zény
Névrhy péSi zény se uvazuje jako pfimé spojnice z ul. Krudnohorské na Jachymovskou, kde bude
navazovat pfes pfechod pro chodce na stavajici pési trasu ul. Na Machadle smér Staré namésti.
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FINANCNI NAKLADY NA REALIZACI PESICH TRAS

Ceny cyklistickych komunikaci jsou stanoveny s vyuzitim cenik(l RTS a.s., 2021.

Celkové investi¢ni naklady tedy jsou sou¢tem =
Stavebni naklady + naklady na pripravu stavby + naklady na vykup pozemku

Stavebni naklady

V normalnich podminkach, pfi obvyklé konfiguraci terénu, bez pfeloZek inzenyrskych siti a pfi zvoleni
nasledujici skladby, jsou primérné ceny (v cenové urovni 2021) vcetné obvyklych zemnich praci,
obrubnik(, za pfedpokladu vyhovujiciho podlozi nasleduijici:

A) chodnik z bet. dlazby 30/30cm 1 049,- KE / m2.
B) chodnik ze zamkové dlazby 1 289,- KE / m2.

2.3 PROJEDNANI NAVRHOVE CASTI

Vzhledem k pribéhu pandemie COVID v zimé 2022 bylo Gvodni jednani k pracovni verzi navrhové ¢asti
uskute¢néno pomoci internetu — online konference.

DalSi projednani navrhu, se uskute€nilo formou online konference 08.02.2022. Pfipominky k navrhu byly
zaslany 15.02.2022, tyto byly zohlednény v dalsi fazi nadvrhu GD.

Program projednani:
1. Projednéni zatfidéni komunikaci dle navrhu.
2. Navrh zaslepeni ul. Druzebni.
3. Pfesun pfechodu na Mirovém namésti blize k autobustm.
4. Navrhy novych pfechodu:
a. od ul. Jirdskova pfes Jachymovskou, v navaznosti na novou trasu smérem do nového mésta
mezi bytovymi domy
b. pfes ul. Krusnohorska na ul. Druzebni
c. pfed Méstskym ufadem, pfes ul. Jachymovské z parkovisté (nynéjSi misto pro pfechazeni)
5. Navrh na provéfeni péSi + cyklo trasy na Moficov

6. Vyhledat rozSifeni cyklotrasy ke koupalisti

Mimo projednani v ramci zpracovani GD byl zpracovatel osloven k on-line jednani, dne 15.03.2022, o
posouzeni kolize pfipravovaného generelu zelené s generelem dopravy.

Projednani navrhové &asti s vefejnosti bylo provedeno v prvnim Ctvrtleti roku 2022.
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GD - Generel dopravy

ETM — Evropsky tyden mobility

ZAKOS - Zakladni komunikaéni systém

ZUR - Zasady uzemniho rozvoje

ZUR KK - Zasady Gzemniho rozvoje Karlovarského kraje

UP — Uzemni plan

EIA — (environmental impact assessment) Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi
US — Uzemni studie

DUR — Dokumentace k Gzemnimu fizeni

VHD - Vefejna hromadnéa doprava

MHD — Méstska hromadna doprava

PAD — Pfiméstska autobusova doprava

IDS — Integrovany dopravni systém

IDOK — Integrovana doprava Karlovarského kraje

IZS - Integrovany zachranny systém

HZS — Hasi¢sky zachranny sbor

CoV - Cistirna odpadnich vod

CSN — Ceské technické normy

TP — Technické podminky

PROFESIS - Profesni informadni systém CKAIT

CKAIT - Ceska komora autorizovanych inzenyrd a technikdi

DZ - Dopravni znaceni

P+G — Parkovani ¢i odstaveni vozu ve vétSi dochazkové vzdalenosti od cile (zaparkuj a dojdi)
K+R - Kiss & Ride oznacuje parkovaci misto pro kratké zastaveni osobnich vozidel, zejména u kol
VO - Vefejné osvétleni

EV — Elektrické vozidlo

AC nabijeni - (alternating current) nabijeni stfidavym proudem

RFID - Technologie bezdratové komunikace, ktera probiha mezi RFID ¢teCkou a Cipem s anténou, tzv.
tagem

RTS — Cenik stavebnich praci a rozpo¢tovy program

DN — Jmenovita svétlost (vnitini primér) potrubi v mm
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CSN 73 6110 — Ceska technicka norma - Projektovani mistnich komunikaci k vyhlasce &. 501/2006
Sb., 0 obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi.

TP 1.5 — Technicka pomUcka - Bezbariérové uzivani pro méstské inzenyry

TP171/2017 — Technicka pomucka - Vieéné kfivky pro ovéfovani prujezdnosti smérovych prvkl
pozemnich komunikaci
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