- ‘ouezeyez of nseyynos oyzoyopeyd zeqiuerosgzos B |upAoadoy ‘opp o Aanopus sugnis)id sip jeAZn 8z 1oBjuBMioQ b el % ] 3 A 3 4 INa 2 INA a [IrvAYLS . -
Auopd ofsD ‘oNyiam Zd 9%enjg i p——— T
:hyzenez ofs ‘euod | z>'weuzas@ywan w ¥d &
ola 982 T6S 109 0ZH+ y i Y
‘usAoIn YdV13'll epla juAely a3 70 0sE e
- npey oyupoAopoa ojaid ‘Ao
920Z/20 PRreliiporopor-ERoleN- spm0 975Z/T uiopn JNBQVNZ INAVHIOQ INSZUAYN hg
‘oS 21eg wmeg PIZPIeZ | TZSTOEQ 2 - LIV
AONISO
10 €9¢ 'L eyshowAyoer 1BJOIIUON PYIUYIEL uepalolg Niwe) upuey “buy
AONSQ OlSIN Wwa) unely ‘Buj
‘131eupafqo Auepplosd uaey | uesfosd Aupanodpoz

~— A &
Aigoragd >auoy
00F--0_YA ou (4afodv

Z0:0E°€Y 5207 20'07 uesdnod sep
AANBN434 34533 3101109
| feisoayp siag o

/]

YA Sgojayd saypivz )/
00217 YA ou juafodp




INIDVNZ INAVHAOT [J|FYAYLS

- OUBZEYEZ & NSEYnos oyzoyapasd 23q1UBAOISZO) B JuBAGdON ‘Ofp © AAnOS susnisud ep 1enZn 82) IPEUALMYOQ

N ZQ eoenyg [ 0 4fy 9wy I
:Mjzexez osin e : ; \n.u L \w\ 570 7 NQ_QN“_ \%\bmur\vQ Dbnm_\,\,. F A
: O_xo ; LeEe NMmNmMMMmWMcM_M“: ,:._._...w.!_ﬂu_ m_.r_wﬁ.hmowu.monﬁc .v& ¥y =
wano | ESEN BUPZIIQO - YAVLT Il BPIA JUARIH 9w z0 058 | AGIISQ) PeIn ARSISOA] s
- NpEeJ OUIUPOACPOA BYZOja)d ‘AonSQ = .
9202/20 9ZST/T 1uopN INIQVNZ INAVHAOO INTZUAYN .
10isD 2484 wnieq ‘Bjzeez TZST0E0 2 - 1IWMD
AONSO
L0 €9€ 'L BysrOWAyoer 1BJORUOY BPIUYIIL nuepalolg | yiuseg uguew “Buy
AONISO O1S3aN Huwa uepy Bu _v.n_
‘|21eupaiqo ‘uepaloiduse | uepslosd Aupgaodpoz
= PR T T —— e N L — o e iy = a
_f it = T i s n...&. i e . Q ,.\m ' m u.m,. .
P 5 e I § e i I i ! H :
& o - . .— g s O : .u..._n., = m - 4
' s s J ! . = aﬂ - o 1 «M =7} i f
b ¥ & . Y k x5 m B £ ,,.‘,t E'. il g EX 7
¥ . i ¥ 3 2P a . i ol 5 . R ! & 4
| P My LE s | kmﬂ g2 5 gl e o ol SR
I < $ ; : ¥ o BNE .m e ) £ | \. £
o ™ e i . & m | } irs g a ‘.!
— L AT PRI fuARy e L 1 : =0
: . e 2 ) o g i ¥ : .nr
- . - L P J%.
O
ﬂr
oy
s ar~
e v g
= N i -
b 4 & -~
g
fo Ll 5.0
- i .... % ._qw =
£ " = 2 “ » o
; ,4_ <3
i y L [ i
e & ¢ : e 1 g =
i . ; i 4l # J v wat
SSI0E:ET 920 70'07 Juesdapod se¥ & L 25 w ...Aﬁ.... 4 - i Gl {. 4 ﬁ ] i m.
ANENAIY 353D N0 e, - & A =) o - .W..- i & roulfgl
tessonyd nag og o i O .‘ [ s B sy £ E pg v
. a O # . . B vt i m . o £
>ty o ] ‘=1 ! s o i i i Li FLU
o . A w. o T TSR & D
3 /. WP e 2 L= Y § O
(=3 183 ‘b 3 B! 2 vk h_w.% -

-.. .1’.-



Etapa |. stavebnich praci je situovana do ulice Hlavni tfida. V kfiZovatce ulic Kollarova x Hlavni tfida bude
v chodnikove Casti proveden vykop startovaci jamy, stejné tak budou provedeny vykopy v kfiZovatce ulic
Hlavni tfida x Masarykova, kde se pfedpoklada ¢asteény zasah do vozovky v prostoru okruzni kfizovatky.
V souvislosti s provadénim praci se pfedpoklada omezeni chodcl. Vzhledem k Sitkovému uspofadani
komunikaci budou stavebni prace provadény za pomoci DZ B 30, B 28, B20a, A15, E3a, Z2, Z4a. Stavajici
DZ IP 11b, IP 12 + E13 bude zakryto.

Etapa Il. stavebnich praci je situovana do ulice Hlavni tfida. V kfizovatce ulic Kollarova x Hlavni tfida bude
v chodnikové Casti proveden vykop startovaci jamy, stejné tak budou provedeny vykopy v kfiZzovatce ulic
Hlavni tfida x Masarykova, kde se pfedpoklada navic uzavirka ulice Masarykova, z divodu pfekopu této
mistni komunikace. Zaroven v této souvislosti dojde k uzavfeni pfechodu pro chodce pres ulici Masarykova
z davodu pohybu stavebni techniky v tomto prostoru. Vzhledem k $itkovému uspofadéani komunikaci budou
stavebni prace provadény za pomoci DZ B1, C2f, B 30, B 28, B20a, A15, E3a, Z2, Z4a. Stavajici DZ IP
11b, IP 12 + E13 bude zakryto. Objizdna trasa bude vyznacena za pomoci DZ IS 11¢ a IP22.

VSeobecné:

Piechodne dopravni znaceni, svételné signaly a dopravni zafizeni musi byt po celou dobu praci udrzovano
ve funk&nim stavu a v Cistoté a spravné umistény, a to na nezbytné nutnou dobu pro provedeni praci. Zadna
Cast staleho Ci prechodného dopravniho znaéeni nesmi byt zakryta, dopravni znacéeni musi byt vzdy
viditelné. Minimalni prijezdni Sifka bude ¢init vZdy min. 5 m v ramci okruzni kfizovatky Masarykova x Hlavni
tfida, tak, aby byl zajistén plynuly prijezd vozidel hromadné dopravy. V koliznich mistech bude pouzito
pfejezdovych plata, které budou k dispozici na stavbé. V pfipadé, Ze prujezdni prostor bude kratkodobé
vyuZit pro mechanizaci (nakladka/vykladka nebo jiné kolizni stavy) bude provoz fizen za pomoci pougenych
osob. Zaroven bude zajiStén plynuly prijezd sloZzek 1ZS a autobusovych linek hromadné dopravy. Povrchové
upravy mistnich komunikaci budou, v€. terénnich praci a Uprav obrub, obnoveny bezprostiedné po
provedeni vykopovych praci. VSechny vykopy budou zajistény proti padu a v pfipadé potieby zajistény
pfechodovymi lavkami se zabradlim. Dopravni zna¢eni B28 musi byt instalovano minimainé 7 dni pfedem.

6 — Svislé dopravni znacky

Pro oznaceni pracovnich mist se uzivaji dle konkrétnich podminek stalé nebo prenosné svislé znacky. P
jejich umistovani se postupuje podle TP 65. V rémci pracovniho mista se smi uzivat znacek jen v takovém
rozsahu a takovym zplusobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpecénost provozu. Dopravni znaéeni musi
vystihovat skute€nou situaci v oblasti pracovniho mista a poskytovat jednoduché, véasné a jednoznaéné
informace.

Provadi se podle ,Zasad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich se zretelem na
intenzitu provozu, stavebni a dopravné-technicky stav pozemni komunikace.

Znacky uZivané pro oznaceni pracovniho mista musi odpovidat vyhlasce & 294/2015 Sb., kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a
Zasadam pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich.

Technické provedeni znagek musi odpovidat pfislusnym technickym pfedpisam (CSN EN 1436+A1, CSN EN
12899-1 a CSN EN 1993-1-1).

Znacky uzivané k oznaceni pracovnich mist musi byt provedeny jako retroreflexni. Retroreflexni material
svislych znacCek uZitych na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a mistnich komunikacich |. tfidy musi
splfiovat vliastnosti minimainé tfidy R2, na ostatnich pozemnich komunikacich minimalné tfidy R1 dle CSN
EN 12899-1. Rozméry svislych znaCek stanovi VL 6.1 a VL 6.2. Neni dovoleno uZivat svislych znacek
zmenseneé velikosti. Svislé znacky zvétdené velikosti se uZivaji na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla
a pfipadné& na dal3ich dopravné vyznamnych (zejména smérové rozdélenych) pozemnich komunikacich.
Svislé znacky zakladni velikosti se uzivaji na ostatnich komunikacich. V ramci jednoho pracovniho mista se
smi uzivat svislych znacek pouze jedné velikosti.
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7 — Dopravni zafizeni
Zabrana pro oznaceni vykopu (€. Z 2, Z 4)

Zabrany pro oznaceni vykopu se uZiva zejména k vyznaceni (ohrazeni) pracovi§té. Zabranou se provadi
pficna uzavéra na pozemnich komunikacich mensiho dopravniho vyznamu v obci a také pficna uzavéra na
konci pracovniho mista na jednosmérnych pozemnich komunikacich v obci, vyjimecné mimo obec. Zabrana
musi byt za snizené viditelnosti doplnéna vystraznymi svétly typu 1. Zabrana je tvofena hladkou deskou z
plastické hmoty, pozink. plechu nebo hliniku. Na &elni strané jsou stfidavé &ervené a bilé pruhy $ifky 0,25 m,
provedené z retroreflexni folie min. tfidy R1 dle CSN EN 12899-1. Obé krajni pole jsou Eervena o $ifce 0,075
— 0,25 m. Zadni strana zabrany je matna a barvy $edé, bilé nebo hlinikové. Kolorita musi odpovidat tfidé R2
dle CSN EN 12899-1. Standardni délky zabrany: 1,0; 1,5; 2,0; 2,5 a 3,0 m. Sitka zabrany: 0,1; 0,2; 0,25 m.
Na poz. komunikacich s motorovou dopravou se uZivaji zabrany Sifky 0,2 m, popfi. 0,25 m. Na chodhnicich a
stezkach pro cyklisty je mozZné uzivat zabran $itky 0,1 m. Na zabrané nesméji byt umistovany znacky ani
dopravni zafizeni tak, aby zakryvaly podstatnou &ast &inné plochy zabrany. Zabrana musi byt upevnéna na
podpérnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana byla ve vySce cca 1,0 m nad vozovkou. Podpérné sloupky se
osazuji do podkladnich desek. Za dostateénou stabilitu postaveni se povazuje odolnost proti zatizeni vétrem
0,25 KN/m2 .

Podkladni deska

Podkladni desky se uZiva k upevnéni podpérnych sloupk( nesoucich pfenosné znacky a dopravni zafizeni,
napr. zabranu, smérovaci desku, vodici desku, zabradli, plot apod. Podkladni deska leZi voln& na pozemni
komunikaci, chodniku nebo stezky pro cyklisty a musi byt zvolena tak, aby zajistila poZzadovanou stabilitu
znacky nebo dopravniho zafizeni. Je povoleno uzivani pouze schvalenych typ( podkladnich desek. Celkova
vySka podkladni desky nesmi byt vy3si nez 0,12 m. Podkladni desky uréené k upevnéni zafizeni tvoficich
pricne, ale i podélné uzavéry pracovnich mist (zejména smérovacich desek a zabran) maji hmotnost cca 28-
30 kg a pudorysné rozméry cca 0,90 x 0,45 m. Je-li podkladni deska uréena k uZiti na chodniku nebo stezce
pro cyklisty, je moZné zvolit desku jiného tvaru, napf. kruhového (o priméru cca 0,50 m), pfi dodrzeni viech
pozadavku na stabilitu. Barva podkladni desky je obvykle éerna, Seda, Gervena nebo Zluta. Hrany podkladni
desky musi byt zaobleny. V rdmci pracovniho mista v obci je mo2né uzit malou podkladni desku. Jeji uziti je
moZné, ale jen v pfipadech, kdy jsou zachovany vsechny pozadavky na stabilitu postaveni neseného
zafizeni.

Podpérny sloupek

Podpérny sloupek se uziva k upevnéni pfenosné znacky nebo dopravniho zafizeni (napf. zabrana, vodici
tabule apod.), které nejsou pevné zabudované do terénu. Sloupek mize byt osazen v podkladni desce.
Podpérny sloupek ma zpravidla étvercovy prifez (40 x 40 mm) nebo kruhovy a tloustka stény se voli podle
pouzitého materialu. Podpérny sloupek musi byt konstruovan tak, aby pfi narazu vozidla rychlosti 80 km/h
nedoslo k poSkozeni vozidla takovou mérou, aby nad nim fidi€ ztratil kontrolu nebo aby byla pfimo ohroZena
bezpeénost jeho posadky nebo jiného Ggastnika provozu na pozemnich komunikacich. Podpérny sloupek se
pfi narazu nesmi roztfistit ani uvolnit z podkladni desky. Délka podpérného sloupku se voli podle typu
neseného zafizeni, musi vyhovovat hodnotdm zpravidla v rozmezi 1,00 — 2,50 m. Materialem je hlinik, plast,
nebo ocel. Cervené a bilé pruhy na sloupku jsou provedeny z retroreflexni folie nejméné tridy R1 o Siice 0,10
- 0,20 m. Celkova délka barevné upravy je nejméné 0,45 m.

9 — Bezpeénost provozu

Pfi provadéni stavebnich praci je nutné respektovat smérnice pro zajisténi bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich pfi provadéni praci za provozu. Dale je nutné dodrzovat v8echny bezpeénostni
pfedpisy a vynosy pfi provadéni vlastnich stavebnich praci.
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